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Die f olgenden Angab«n sind dan vom Anmelder eingerelehtan Unteriagen entnommen 

Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestetit 

@ tnsassenschutzvorrlchtung eines Fahrzeugs mit einem Airbagmodul 

@ Die Erfindung betrifft etne Insassenschutzvornchtung 
an einem Lenkrad (2) ernes Fahrzeugs mit einem Lenkrad- 
Airbagmodul, das hinter einer Nabenat>deckung (1) einer 
Lenkradnabe angeordnet ist und wenigstens einen Lenk- 
radairbag (10; 28; 39) und mindestens einen Gasgenera- 
tor enthalt« wobei die Nabenabdeckung <1) einen ortsfe- 
' sten Zentrumsbereich (8; 21; 29) als ersten Wandbereicli 
aufweist urn den hemm ein sich daran mit einem Rand- 
anschlussbereich (12; 23; 31) unmrttelbar anschlieSender 
zweiter Wandbereich (7; 24; 33) angeordnet ist. I m Fail a 
dar Airbsgaktivierung Ist im zweiten Wandbereich (7; 24; 
33) ein Ringspalt (5) urn den ortsfesten Zentrumsbereich 
(8; 21; 23) herum ausbildbar, wobei der Lenkradalrbag 
00; 28; 39) entsprechend ringformig mit einem dem Ring- 
spalt (5) zugeordneten und davon im aufgeblasenen Zu- 
stand ausgehenden Rohrbereich (11) ausgebildet ist. Er- 
findungsgemaQ ist der Ringspalt (5) im Falle einer Airbag- 
aktivierung unmittelbar um den ortsfesten Zentrumsbe- 
reich {8; 21; 29) herum durch Aufweitan und/oder Aufrei- 
Qen wenigstens des Randanschlussbereichs (12; 23; 31) 
des zweiten Wandbereichs (7; 24; 33) ausbildbar. 
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Bescfareibung 

[0001] Die Erfindung beiriffi eine InsasseDScbutzvorrich- 
tung eines Fahrzeugs mit einem Airbagmodul oach dem 
OberbegrifT des Anspnichs 1. 5 
[0002] Eine bekannte Insassenschutzvorrichtung ants 
Fahrzeugs mit einem Airbagmodul, das hinter einem Wand- 
bereich angeordnet ist und mindesiens einen zusammenge- 
falieten Airbag und mindestens einen Gasgenerator eoih^i 
(D£ 196 17 758 CI), umfasst eine abgedeckte und auf> 10 
driickbaze Austrittoffnung im Wandbereich fUr den sich 
nach einer Aktivierung entfaltenden Airbag. 
[0003] Die Austriudffnuog ist bier durch eine Abdeck- 
kappe abgedecku die duicb den Druck des sicb entfaltenden 
und nacbdr^jigenden Airbags von einer GescblossensteUung is 
in eine den Airbagaustriti ermdglichende Freigabeposiiion 
abhebbar ist. Zudem ist eine Fangbandhaliervng fUr die Ab- 
deckkappe vorgeseben. die ein Fangband aufweist, das ei- 
nerseits an einer Kappenanbindungsstelle an der abhebbaren 
Abdeckkappe und andererseits an einer fahrzeugfesten 20 
Riickbaltesielle befestigt ist. Die Abdeckkappe ist bier aus 
einer die Abdeckkappe umgebenden Airbag-Abdecko£f- 
nung aus dem Wandbereich berausdrfickbar. Zur VergroBe- 
ning dieser Offaung sind zusStzlich SoUbruchlinien vorge- 
sehen, die sich im Wandbereich ecwa radial von der Aiibag- 25 
Austhudfihung weg erstrecken. Die Bewegung einer her- 
ausgedrlickten und abgehobenen Abdeckkappe erfolgt rela- 
tiv unkontroUiert im durch die FangbandlSnge begrenzten 
Bereich, wcdurch diese Abdeckkappen auch eine erh5hie 
AggressivitStgegenUber einem Fahrzeuginsassen aufweisen 30 
k6nnen. FUr einen m&glichst unbehinderten Airbagaustriti 
ist ein bestimmter, relativ groBer Oifnungsdurchmesser er- 
forderlich, so dass eotsprecbend auch die abbebbare Ab- 
deckkappe einen relativ groBen Durcbmesser hat. Damit 
sind insbesondere Gestakungsfreiheiten zu kleinereo Ab- 35 
deckkappenduichmessem bin, wie dies z. B. im Leokradna- 
benbereicb bei einem Leokradairbag erforderiich ist, einge- 
schr&ikl. Hieibei isl jedocb fenaer zu beacbten^ dass klei- 
nere abbebbare Abdeckkappen zudem eine erliObte Aggres- 
si vital gegenUber einem Insasseo enlwickebi kOnnen. 40 
[0004] EiD Shnlicher Aufbau ist auch aus der 
DE 40 10767 Al bekannu bei der die EnlfaUuog des Air- 
bags zur Veniogerung der Aggressivi^ miUels einer durch 
Fangb&nder gehaltenen und von der AustriltdffDung abhe- 
benden Abdeckklappe dadurch verzdgen wild, dass der Air* 45 
bag auf die vom Insassen abgewandte Rilckseite der Ab- 
deckklappe auQ}rallt und sich eist dann um diese herum auf- 
blMst. Eine derariige Verztigerung beim Aufblasvorgang be* 
eintrachtigt das Aufblasverhalten sowie die Funktioossi- 
cberfaeit, so dass ein derartiger Aufbau insgesami wenig 50 
praktikabel ist. 

[0005] Um diese Nachteile zu vermeiden, ist aus der gat- 
mngsgemMBen D£1^49914A1 bereits eine Insassen- 
schutzvorrichtung an einem Lenkrad eines Fahrzeugs mit ei- 
nem I^nkrad-Airfoagmodul bekanm, wobei das Lenkrad- ss 
Airbagmodul binter einer vorzugsweise kappenlbrmig aus- 
gebildeten Nabenabdeckung einer Lenkradnabe angeoidnet 
ist und mindestens einen zusammeogefalteten Lenkradair- 
bag und mindestens einen Gasgenerator enth^t. Die Naben- 
abdeckung weist einen ortsfesten Zentrumsbereich als er- 60 
sten Wandbereich auf, um den herum ein sich daran mit ei- 
nem Randanschlussbereich unmitielbar anscblieBeoder 
zweiter Wandbereich angeordnet isL Im Falle der Airbagak- 
liviening ist im zweiten Wandbereich ein Ringspalt um den 
ortsfesten Zentrumsbereich henim ausbikfbar, wobei der 6S 
Lenkradairbag entsprechend ringf^nxug mit einem dem 
Ringspalt zugeordneten imd davon im aufgeblasenen Zu- 
stand ausgehenden Rohrbereich ausgebildet isu 
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[0006] Kookiet ist bier im zweiten Wandbereich beabsian- 
det vom ortsfesten Zentrumsbereich und damit beabstandet 
vom Randanscblussbereich eine konzentrisch zum ortsfe- 
sten Zentrumsbereicb angeordnete, kreisfbrmig umlaufende 
SoUaufireiBlinie vorgesehen. Des weiieren ist im zweiten 
Wandbereich eine Vielzahl von radial verlaufenden, strah- 
lenfbrmigen SoIiaufreiBlinien ausgebildet, die sich vom 
Randanschlussbereich des zweiten Wandbereichs ausge- 
bend bis in eioen Bereich Qber die kreisfbrmig umlaufeoide 
SoUaufreifiLinie hinaus radial erstrecken, so dass an der Na- 
benabdeckung einzelne Klappenbereicbe ausgebildet wer- 
den. Im Falle einer Airbagaktiviemog wird durch den sich 
ringfdrmig um den ortsfesten Zentrumsbereich herum auf- 
blasecden Airbag ein Druck von unten her auf der zweiten 
Wandbereich ausgeUbt deigestalt, dass die einzelnen Sol- 
laufreiBlioieo aufneiBen und damit den Ringspalt zum Air- 
bagaustritt fireigeben. Der zweite Wandbereich leiBt dabei so 
auf, dass der Ringspalt beabstandet vom ortsfesten Zen- 
trumsbereich in etwa im Bereich der kreisformig umlaufen- 
den SollaufreiBlinie durch die einzelnen aufreiBenden Klap- 
penbereiche gebildet wird. 

[0007] Mit einem deranigen Aulbau ist eine abbebbare 
Abdeckkappe entbehrlich, da der vom Ringspalt umgebende 
Wandbereich als Zentrumsbereich onsfest besteheo bleiben 
kann. Die aufreiBbare Ringspaltabdeckung bleibt hier unter 
Freigabe des Ringspalts mit dem umgebenden Wandbereich 
verbunden, so dass die Aggressi vitfit bei der AkU vierung des 
Airbags reduziert ist, da keine von der Airbagaustritt&Shung 
insgesamt abhebbaren. Bauteile vorhanden sind. Insgesamt 
kann der Airbagaustriti hier kontroUierl und damil gezielt 
ablaufen. 

[0008] Die Nabenabdeckung ist hier aus einem solchen 
Kunststoffmaterial hergestellt, mit dem es mbglich ist, die 
einzelnen SoUbrucbstellen der SoUaufreiBlinien an der In- 
oenseite der Abdeckung voizuseben, so dass diese von der 
AuBenseite her nicht siditbar sind. Bin derartiger Aufbau ei* 
ner Nabenabdeckung mit SoUaufreiBlinien ist jedocb nur 
mil bestimmten Kunststoffmaterialien m5glicb. Insbeson- 
dere bei hochwertigeo Fahrzeugimienraumausstattungen be- 
steht jedocb auch in Verbindung mit der Gestaltung von 
LenkradUbexzOgen und .damil aucb Nabentibeizagen der 
Wuoscb des Bnsaizes von anderen hochwertigen Mateiia- 
lien, wie z. B. Leder. hochweitigem Textil- bzw. Gewebe- 
material, etc Pkoblemaiiscb isc jedoch bei derartigen hoch- 
wertigen Materialien, dass hier SoUaufreiBlinien bzw. Soll- 
bnscbstellen in unerwiinschter Weise von aufien, d. b. von 
der Sichtseite her sicbtbar sind. Dies fiihrt zu einem insge- 
samt qualitativ minderwertig wirkenden Eindruck und ver- 
mindert daher den opdschen Gesamteindruck, insbesondere 
bei hochwertigen Fahrzeuginneoraumausstatiungen. Zudem 
wird hierdurch der "Oberzug ggf beschSdigt Daher ist ein 
derartiger Aufbau einer Insassenscfautzvorrichtung an einem 
Lenkrad mit derartigen SoUaufireiBlinien insbesondere bei 
der Verwenduog von den eben envahnten Materialien fUr 
Naben- und LenkradUberzUge wenig praktikabel und daher 
deren Einsatzmdglichkeit lediglich beschrdnkL 
[0009] Des weiieren erfordert eine derartige HersteUung 
von SoUaufreiBlioieo durch einzelne Sollbruchstellen auch 
einen erbeblicben, herstellungstechmschen Aufwand, so 
dass die Herstcilung' zudem auch insgesamt reladv teuer ist. 
[0010] Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine gauungs- 
gemUfie Insassenschutzvoxrichtung so weilerzubilden, dass 
mit dieser eine Vielzahl von unierschiedlichen Materialien, 
insbesondere hochwertige Leder- und/oder Gewebemateria- 
lien, als Nabeo- und/oder LenkradUberzUge verwendbar 
sind und dass diese zudem einfach und preiswen in der Her- 
steUung ist 

[0011] Diese Aufgabe wird mit den Meikmalen des An- 
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spruchs 1 gel5st. 

[0012] GemSB Ansprucb ] isi der Ringspalt iro Falle einer 
Airbagakiivierung unznitielbar um den onsfesten Zeotnims- 
bereich henim durcb Aufweiten und/oder durcb AuiieiSen 
des Randanschlussbereichs des zweiten Wandberdchs aus- 
bildbar. 

[0013] \brteilhafi wird mil cinem derardgen Aufbau die 
ohnehin vorhandene Materialschwachung im Randan- 
schlussbereich der Nabenabdeckung durcb den Obeigaog 
VOID zweiten Wandbereicb zum ortsfesien Zentrumsbeieich 
ausgenutzt, tun in diesein Bereich durcb den sich aufblasen- 
den Airbag den Ringspalt unmittelbar um den ortsfesten 
Zentrumsbereicb herum auszubilden. Dutch die zum Auf- 
weiten und/oder Aufreifien des Randanschlussbereichs be- 
ndtigte Aufblasenefgie des Airbags wird vorteilbaft in eioer 
Doppelfunktion auch die AggressivitSt des Airbags gegen- 
Uber dem hinter dem Lenkrad sitzenden Fahrer so vermin- 
dert, dass die Gefahr von Beeintrachtigungeo reduziert isU 
Da der dem Aufblasen des Airbags enlgcgenwixkcnde Wi- 
derstand im Randanschlussbereich jedoch durch die doitige 
Materialschwachung ohnehin reduziert ist, wird der Auf- 
blasvorgang nicht so verzogert, dass das recbtzeidge Auf- 
blasen des Airbags vor dem Lenkrad behindert wiirde. 
[0014] Weilcr brauchen bei einem derartigen Aufbau 
keine SoUau&eiBlinien bzw.. SoUbruchsiellen hergesiellt 
werden, wodurch der HersteUungsaufwand verringert wird 
und damit eine insgesamt einfache und pieiswerte Herstel- 
lung mOgiich isU Insbesondere kfinneo jedoch dadurch in 
Verbindung mit Naben- und LenkradabeizOgen aucfa einen 
hocbwertigen Eixsdruck verroittelnde Mateiialien, wie z.6. 
Leder und/oder Gewebe. etc., verwendet werden, ohne dass 
die Sichtseite derartiger DberzUge in opdscb unansehnlicher 
Weise beeintr£chdgt oder ggf. sogar bescl^digt wird, wie 
dies insbesondere mit deo Anforderungen fUr bocbwertige 
Fahrzeuginnenraumausstaituogea unvereinbar bL In einer 
bevorzugten AusfUhrungsform ist der zweite Wandbereicb 
daher gem&S Ansprucb 2 wenigstens teilwdse als Leder- 
Qberzug ausgebildet. 

[0015] Far einen mdglichst behinderungsfreien Airbag- 
austxitt ist es nacb Ansprucb 3 zweckmSBig, den Ringspalt 
etwa kreisringfbrmig auszubilden, so dass dieser einen ent- 
sprecbend etwa kreisflgchenfdrmigen ersten Wandbereicb 
umgibL Damit ist eine solche Anoidnung vorteilhaft einer 
herkommlichen Nabengrundform eines Lenkrads angepasst 
Grundsatzlich ist aber auch eine rechteckformige Ausbil- 
dung des Ringspalts mdglicb, wobei der ringfbnnig ausge- 
bildete Airbag dann entsprechend eine Rechteckform auf- 
weisi. 

[0016] Nacb Ansprucb 4 ist der ortsfeste Zentrumsbereich 
durch dnc orlsfesie Zierkappe gebildeL Der Ringspalt kann 
ftir einen unbehindericn Airbagaustritt relariv groB dimen- 
sioniert sein, so dass eine relativ kleine Ziezkappe mdglxch 
wird, was DesignlreirSume er5ffneL So kann die Zierkappe 
aufgrund ihrer ortsfesten Anordnung nunmehr vorteilhaft 
zur Anbringung von Bedien- und Designelementen, wie 
z. B. von T^ten, Holzblenden oder ggf. sogar einem Bild- 
schirm, genutzi werden. Wcitcr vorteilhaft hangl damit das 
Montagekonzept des Airbagmodub nicht mehr vom Kap- 
penkonzept ab, sondem kann beispielsweise von einem Zu- 
Ueferbetrieb &ei gewahlt werden, indem der Luftsack z. B. 
in die Zierkappe oder in den Gasgeneratortrgger gefaltet 
werden kann. Dadurcb wird mil einem derardgen Aufbau 
ein wdterer konsuukliver und gestalterischer Fieiraum ge- 
schaffen. 

(0017] GemSB Ansprucb 5 kann auch dne deckelftirmige 
zentrale Zierkappe fOr ein definieites Austrittsverhalten des 
Airbags mit einbezogen werden. indem ein Randbereich der 
Zierkai^ ggf. durch den herausdifingenden Airbag zur 



Ringspaltvej^dBemng und zur Ausbildimg einer LdtflSche 
aufbiegbar ist. 

[0018] Zweckm^ig vvird der den ortsfesten Zentrumsbe- 
reich bildende vom Ringspalt umgebene erste Wandbereicb. 

5 vorzugsweise eine ortsfeste Zio-kappe, nach Anspruch 6 fesi 
mit dem darunterliegenden Airbagmodulgeh&use verbun- 
den. }e nach den Gegebenheiten kdnnte zumindest auch ein 
l^il einer Geh^usewand des Airbagmoduls den ortsfesien 
Zentrumsbereich als Sicbtfl&che bilden. Insbesondere durch 

10 eine Kombination von Sicbtflachen mit Zierkappen und/ 
Oder Emblemen ergeben sich weitere Geslallungsmdglich- 
keiteo. 

[0019] In eioer konkreten Ausfilhrungsforro hierzu liegt 
der vorzugsweise biegestelf und formstabil ausgebildete, 

IS ortsfeste ZenUrumsbereich gem^ Anspruch 7 mit einem 
Zentrums-Randberetch auf dem Randanschlussbereich des 
zweiten Wandbereichs auf. Der Randanschlussbereich ist 
zwischen dem Zeotrunis-Randbereich und einem vorzugs- 
weise ortsfest angeordneten sowie vorzugsweise biegesteif 

20 und formstabil ausgebildeten Kiemmelement verkJeminL 
Bei einem derartigen Aufbau wird der Randanschlussbe- 
reich durcb den sich aufblasenden Airbag aus der Verklem- 
mung herausgezogen, wobei wenigstens der Randanschluss- 
bereich zur Ausbildung des Ringspalts um das ortsfeste 

25 Zentrumselement herum auweitbar und/oder aufreiBbar isL 
[0020] Eine besonders efifektive Veridemmung ergibt sich 
mit den Merkmalen des . Anspnichs 8, gem&B denen das 
Xlemmelemeot den Randanschlussbeiei^ vom Airbagmo- 
dul her gesehen mit einem Klemmdement-Randbereich ab- 

30 stOtzt bzw. verkienunt. 

[0021] In einer besonders bevmugten konkreten Ausbil- 
dung ist der oxtsfeste Zentrumsbeieich nach Anspruch 9 
plattenf&rmig ausgebildet und mit einem zentralen und in 
etwa vertikal ausgericbteten Sdftfortsatz am Airbagmodul, 

35 vorzugsweise am Difiusor fesUegbar. Das Kiemmelement 
ist wannenfdrmig mit einem Wannetuand als IClenunele- 
meat-Randbereich ausgebildet und weist eine zenuale Off- 
nung auf, durcb die der Stiftfortsatz des ortsfesten Zcd- 
trumsbereicbs vorzugsweise formschlUssig durcbgreift Hn 

40 derartiger Aufbau ist bei hoher Funkdonssicherheit einfach 
und pieiswert berstellbar. 

[0022] In einer alteraativen AusfUhrungsform weist der 
vorzugsweise biegesteif und formstabil ausgebildete ortsfe- 
ste Zentrumsbereich gemSfi Anspruch 10 an einer TJmfangs- 

45 flSche eine Umfangsnut auf, in die der Randanschlussbe- 
reich des zweiten Wandbereichs so einklipsbar ist, dass der 
Randanschlussbereich durch den sich aufblasenden Airbag 
aus der Umfangsnut herausziehbar und zur Ausbildung des 
Ringspalts um das Zentrumselement herum durch den sich 

SO aufblasenden Airbag aufweitbar und/oder aufreifibar isL 
N^neilhaft eigibt sich hier ein verringerter Bauteilaufwand, 
da der ortsfeste Zentrumsbereich in einer Doppelfunktion 
gleicbzeitig auch zur FesUegung bzw. Verklipsung des 
Randanschlussbereichs verwendet wird. 

55 [0023] Derartige ortsfeste Zenirumsbereicbe konnen zum 
Bei spiel integral mit Zierelementen gefertigt werden. Alter- 
nativ ist es aber auch m6gUch separate Embleme mit dem 
ortsfesten Zentrumsbereich zu verklipsen, vercrimpen oder 
zu verkleben. 

60 [0024] GemSB Anspiucb 1 1 stOtzt sicb der ortsfeste Zen- 
trumsbereich zur Ausrichtung mit FUBen auf dem Airbag- 
modulgehSuse, vorzugsweise einem Difiusor, ab, wobei der 
ortsfeste Zentrunosbereicb Ober einen zentralen und in etwa 
vertikalen ausgericbteten Sdftfortsatz am Aitbagmodulge- 

6S bSuse, vorzugsweise am Diffiisor festlegbar, vorzugsweise 
verschraubbar ist. Mit einem derartigen Aufbau ist auch bd 
dnem im Umfangsbereicb des ortsfesten Zenirumsbereichs 
* verklipslen Randanschlussbereich ein richdger Sitz des oris- 
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festen Zeninimsbereichs auf einfacbe Weise sicher^gestelit 
[0025] GrundsSlzlich kann der ortsfesie Zeatxumsbereich 
auf verschie<lene Art und Weise bergesielli werden. Gem^ 
Anspruch 12 ist jedocb voi^esehen, dass er als ein Guss- 
oder KaJtpressfUeBteil ausgebildet ist. 
(002^ Gem^ Anspruch 13 ist im Ringspalt dn Ausiritt- 
lUng-Xanal fur den Airbag gebildet, der durch Kanalw^de 
begienzt ist. Auch durch eine bestimmte Formgebung dieser 
Kanalwfinde kann das Austrittvcrtialien des Airbags in vor- 
gebbarer Wdse mit beeinflusst weiden. Beispielsweise 
wirkt eine konusfdrmige Verengung des Ausirilt-Ring-Ka- 
nals zum Ringspalt bin flir den Airbagaustritt veizogenid. 
[0027] Urn ira Falle eines Sekund^ufpralls eine gewisse 
Scbuizfuoktion auszuuben, ist gemafi Anspruch 14 voigese- 
hen, dass der ortsfeste Zentxumsbereicb, vorzugsweise eine 
Zierkappe, mit eioem D^mstoff, vorzugsweise einem 
SchauinstofT, unterlegt ist 

[0028] Anhand einer Zeichnung wild die Erfindung oSber 
erlSutert 

[0029] £s zeigen: 

[0030] Fig. 1 einen scbematischen Querschmtt durch eine 
Nabenabdeckung eines Lenkrads, 

[0031] Fig, 2 eine schematische Draufsicbt auf eine Na- 
benabdeckung eines Lenkrads, 

[0032] Fig. 3 doe schematische Darstellung einer Naben- 
abdeckung does Lenkrads mit sich entfaltendem Airbag, 
[0033] Fig» 4 eine schematische Draufsddit auf den entfal- 
teien Aixbag, 

[0034] Fig. 5 eine schematische Querschnittsansicht ent- 
lang der Linie B-B der Fig. 4, 

[0035] Fig. 6 eine schematische Querschnittsdarsiellung 
durch eine alternative AusfCUuungsform dner weiteren er- 
findungsgem3Ben AusfUhrungsfonn einer Insasseascbutz- 
vorrichtung, und 

[0036] F^ 7 eincD scbematischen Querschnitt duicb eine 
weitere AusftUmrngsfoixn einer erfindungsgemSBen Insas- 
senschutzvorrichtung. 

[0037] In den Fig. 1 und 2 ist schematisch eine Nabenab- 
deckung 1 eines Lenkrades 2 dargestellt, wobei die Fig. 1 d- 
nen Querschniu entlang der Linie A-A der Fig. 2 zeigL 
Diese Nabenabdeckung 1 ist bier kappenftinnig ausgdiildet 
und deckt eine Nabe 3 des Lenkrads 2 ab. Hinter der Naben- 
abdeckung 1 ist ein hier nicht im I>elail dazgesteUtes Air- 
bagmoduC das wenigstens einen zusammengefalteien Air- 
bag und wenigstens einen Gasgenerator enthSlt, angeordnet. 
[0038] Wie dies aus den Fig. I und 2 wdter ersichllich ist, 
weist die Nabenabdeckung 1 einen als Zierkappe 8 ausgebil- 
deien ortsfesten Zeotrumsberdch als ersten Wandberdch 
auf, um den henim dn sich daran mit einem Randanschluss- 
beielcb 12 unmittelbar anschlieBender zweiter Wandbereich 
7, der vorzugsweise als Lederfibeczug ausgebildet ist, ange- 
ordnet ist Die Zierkappe 8 ist fest mit dem Airbagmodulge- 
hUuse 9. beispielsweise einem DifPusor, verbunden. 
[0039] Der Ringspalt 5 ist hier kreisringf&rmig imd die 
Zierkappe 8 kreisflSchenfdrmig ausgebildet. 
[0040] Ira Falle einer Airbagaktivierung wird, wie dies 
insbesondexe aus der Fig. 3 ersichtlich ist, der Randan- 
schlussbeieich 12 des zwdten Wandbereichs 7 unmittelbar 
um die Zierkappe 8 herum durch den sich in doem ringf&r* 
mig ausgebildeten Airbag 10 aufbauenden Airbaginnen- 
druck aufgewdiet und/oder aufgerissen, so dass dn Ring- 
spalt 5 unmittelbar um die Zierkappe 8 herum ausgebildet 
wird und der Airbag 10 xohrfbrmig vor dem Lenkrad 2 auf- 
blasbar ist, wie dies insbesondere auch aus den Fig. 4 und 5 
ersichtlich ist Der zentrale Rohrbereich 11 des Airbags 
weist voiteilhaft dnen rdativ kleinen Durchmesser auf und 
wird bei aufgeblasenem Air bag 10 aufgrund des Airbagin- 
nendrucks weitgehend durch aufeinander zustrebende Rohr- 



wande wieder geschlossen, so dass die Scbutzfunktion des 
ringfdrmigen Airbags 10 genauso gegeben ist wie bei einem 
berkdmmlichen, ballonformigen Airbag. 
[00411 Durch das Aufweit- und AufrdBverhalten des 
S Randanschlussberdchs 12 kann ein bestimrotes Austritts- 
verhalien des Airbags 10 vorgegeben werden. Ebenso kann 
hierfilr die Zierkappe 8 mit einbezogen werden, indem ein 
Randbereich 13 der Zierkappe 8 durch den herausdrangen- 
den Airbags 10 zur RingspaltvergrdBcrung und zur Ausbil- 

10 dung dner Lcitflache aufbiegbar ist, wie dies ebenfalls in 
der Fig. 3 ledigUch schematisch daigesiellt ist 
[0042] Der Fig. 3 kann zudem enmonunen werden, dass 
unter dem im Falle der Airbagaktivierung fineigegebene 
Ringspalt 5 ein Ausuitt-Ringkanal 14 gebildet ist, der durch 

IS Kanalwaode IS, 16 begrenzt ist Durch eine bestimmte 
Formgebung dieser KanalwMnde 15, 16 kann das Austritts- 
verhalten des Airbags 10 in vorgebbarer Weise mit beein- 
flusst werden. Wie dies in der Fig. 3 lediglicb schematisch 
und sthchliert eingezdchnet ist, kann z. B. eine konusfdr- 

20 mige Verengung ira Austritt-Ringkanal 14 vorgesehen sdn. 
[0043] Aufgrund ihrer ortsfesten Anoidnuog kann die 
Zierkappe 8 zur Anbringung von Bedien- und Designele- 
meoten, wie z, B. von Tasten, Holzblenden etc. vortdlhaft 
genutzt werden. Beispielhaft ist hier die Zierkappe 8 in ihrer 

2S Funkuon als Emblemtrtiger zur Aufbringung eines Firmen- 
symbols 17 verwendel, wobei dieses Firmensymbol 17 ent- 
weder integral mit der Zierkappe 8 ausgebildet sein kann 
Oder aber auch als separates Bauteil mit der 21ierkappe 8 ver- 
klebi Oder verklipst werden kann. 

30 [0044] In der Fig. 6 ist eine weitere alternative AusfUh- 
rungsform einer Nabenabdeckung 18 dargestellt, bei der der 
dnen ersten Wandberdch der Nabenabdeckung 18 bildende 
ortsfeste Zentrumsbereicb durch eine fest mit einem Diffu- 
sor 19 eines Airbagmoduls 20 verbindbares und vorzugs- 

IS . weise biegesteif und formstabil ausgebildete Zierkappe 21 
gebildet ist. Die Ziericappe 21 liegt mit einem Zentrums- 
Randbereich 22 auf einem Randanschlussberdch 23 eines 
zwdten Wandbereichs 24 der Nabenabdeckimg 18 auf. Der 
Randanschlussberdch 23 ist zwischen dem Zentnuns-Rand- 

40 berdch 22 und einem onsfest angeordneten sowie vorzugs- 
weise biegesteif und formstabil ausgebildeten Klenunele- 
ment 25 verklemmt, wobei das Klemmelement 25 den 
Randanschlussberdch 23 vom Airbagmodul 20 her gesehen 
nut einem Klemmelement-Randberdcb 26 absttitzt Das 

45 Klemmelement 25 weist bier einen in etwa wannenfbrmigen 
Aufbau auf, w&hrend die Zierkappe 21 plattenf^mug ausge- 
bildet ist und mit einem zentralen und in etwa vertikal aus- 
gerichteien Sliflfonsaiz 27 am Diffusor 19 festgelegt ist. 
Das Klemmelement 25 wdst ebenfalls eine zentrale Off- 

SO nung auf, durch die der Stiitfortsatz 27 der Zierkappe 21 
vorzugsweise formschlUssig durchgreift 
[0045] Im Falle dner Airbagaktivierung wird Uber den 
Diffusor, wie dies in der Fig. 6 durch die Pfeile schematisch 
angedeutet ist Lufl in dnen ringfbrmigen Airbag 28 einge- 

55 blasen. Durch den sich aufbiasenden Airbag 28 wird der 
Randanschlussbereich 23 aus der Verklenmiung zwischen 
der Zierkappe 21 und dem Klemmelement 25 herausgezo- 
gen, wobei die Nabenabdeckung 18 iin Randanschlussbe- 
reich 23 urmiittelbar um die Zierkappe 21 herum zur Ausbil- 

60 dung eines Ringspalts aufgeweitet wird und/oder aulireifit, 
was hier lediglich strichlien und Mufierst schematisch darge- 
stellt ist 

[0046] In der Fig. 7 ist eine weitere alternative AusfUh- 
rungsform daigestellu die sich von dezjenigen gemafi Fig. 6 
65 dahingehend unterscbeidet, dass eine Zierkappe 29 bier an 
dner UmfangsflScbe eine Umfangsnut 30 aufwdst, in ^e 
dn Randanschlussberdch 31 eines zweiten Wandbereichs 
33 dner Nabenabdeckung 32 eingeklipst isL Die Ziericappe 
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29 stUtzt sicb zur Ausrichtung mit FUBen 34, 35 auf einem 
Diffusor 36 eines Airb^moduls 37 ab.und ist Ober eineo 
Stiftfonsatz 38 Ldsbar mit dem DiHusor 36 verschraubL 
(0047] Im Falle einer AirbagaktivieniDg wird bier duich 
einen sicb aufblasenden ringformigen Aiibag 39 der Rand- 5 
anschlussbereich 31 aus der Uxnfangsnut 30 gezogen, wo- 
durch die Nabenabdeckung 32 tm Randanschlussbereich 31 
zur Ausbildung eines Ringspalts unmiiielbar um die Zier- 
kappe 29 bennn aufgeweitet wixd und/oder aufineiBt, was 
hier lediglich siricbliert und SuBeist scbemadsch daxgesteUt 10 
isL 

PatentansprUcbe 

1 . InsassenschutzvorrichtuDg an einem Lenkrad eines 15 
Fahrzeugs mit einem Lenkrad'Aiibagmodul* 

wobei das Lenkrad-Airbagmodul hinter einer vorzugs- 
weise kappenfSrmig ausgebildeten Nabenabdeclcung 
einer Lenkradnabe angeordnet ist und mindestens ei- 
nen zusammengefalteten Lenkradairbag und minde- 20 
stens einen Gasgenerator entbalt, 
wobei die Nabenabdeckung einen oitsfesten Zentrums- 
bereicb als eisten Wandberdcb aufweisl, um den 
beium ein sicb daran'mii einem Randanschlussbereich 
unmitielbar anschlieBender zwdier Wandberetcb ange- 25 
ordnei ist, 

wobei im Falle der Airbagakdvierung im zweiten 
Wandbereich ein Ringspalt um den ortsfesten Zen- 
tnimsbereich herum ausbildbar ist, und 
wobei der Lenkradairbag entsprediend ringfttrmig mit 30 
einem dem Ringspalt zugeordneten und davon im auf- 
geblasenen Zustand ausgehenden Rohrbereich ausge- 
bildet ist, 

dadurch gekennzeiclmet, 

dass der Ringspalt (5) im Falle einer Airbagakdvierung 35 
unmittelbar um den ortsfesten Zentrxm^bereich (8; 21; 
29) herum durcb Aufweiten und/oder AufreiBen we- 
nigstens des Randanschlussbereichs (12; 23; 31) des 
zweiten Wandbereicbs (7; 24; 33) ausbil<S>ar ist 

2. Insassenscbutzvonichmng nacb Anspruch 1, da- 40 
durcb gekenozeichnet, dass der zweite Wandbereich (7; 
24; 33) wenigstens teilweise als Ledertibeizug ausge- 
bildet isL 

3. Insassenscbutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 
Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Ring- 45 
spalt (5) etwa kreisrxngfbrmig ausgebildet ist und einen 
etwa kreisflMchenfiQxmigen ersten Wandbereich als 
ortsfesten Zentrumsberdch (8; 21; 29) umgibL 

4. InsasscDSchutzvorrichtung nach einem der Anspril- 
cbe 1 bis 3, dadurch gekennzeichnei, dass derortsfesle 50 
Zeatnxmsbereich (8, 21; 29) durch eine oitsfeste Zier- 
kappe gebildet ist 

5. Insassenscbutzvorrichmng nach einem der AnsprU- 
che 1 bis 4, dadurch gekeoDzeicbnet, dass der im Falle 
einer Airbagaktivierung im zweiten Wandbereich (7; 55 
24; 33) ausbildbare Ringspalt (5) so vom Randbereich 
einer deckelfbrmigen ^erkappe (8) begrenzt ist, dass 
dieser Raodberdch von einem aus dem Ringspalt (5) 
drSngenden Airbag (10) nach auBen zur Ringspaltver- 
grdBening und zur Ausbildung einer Ixitfl&che auf- 60 
biegbar ist 

6. Insassenscbutzvorrichtung nach einem der Ansprtl- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der den orts- 
festen Zentrumsbereicb (8; 21; 29) bildende vom Ring- 
spalt (5) umgebene erste Wandbereich, vorzugsweise 65 
eine orisfeste Zierkappe, mit dem Airbagmodulge- 
hSuse (9) fest verbundeo ist und/oder dass zumindest 
ein ttil einer Gehftusewand des Airbagmoduls den 
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ortsfesteo Zentiumsbereich (8) als SichtflSche bildet 

7. Insassenscbutzvonichiung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet 

dass der vorzugsweise biegesteif und formstabil ausge- 
bildete ortsfeste Zentnimsbereich (21) mit einem Zen- 
trums-Randbereich (22) auf dem Randanschlussbe- 
reich (23) des zweiten Wandbereicbs (24) aufliegt^ 
dass der Randanschlussbereich (23) zwischen dem 
Zentrums-Randbereich (22) und einem vorzugsweise 
oitsfest angeordneten und/oder vorzugsweise biege- 
steif und formstabil ausgebildeten Klemmelement (25) 
verklemmt ist dergestalt, 

dass der Randanschlussbereich (23) durcb den sicb auf- 
blasenden Airbag (28) aus der Verklemmung beraus- 
ziebbar und zur Ausbildung des Ringspalts (5) um das 
onsfeste Zentrumselement (21) herum aufweitbar und/ 
Oder aufreiBbar ist 

8. Insassecschutzvomchtung nach Anspruch 7, da> 
durch gekennzeichnet dass das Klenmielement (25) 
den Randanschlussbereich (23) vom Airbagmodul (20) 
her gesehen mit einem Klenunelemeot-Randbereicb 
(26) verklemmt 

9. Insassenscbutzvorrichtung nach Anspruch 7 oder 
Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet 
dass der ortsfeste Zentrumsberdch (21) plattenformig 
ausgebildet ist und mit einem zentralen und in etwa 
venikal ausgerichteten Stiftfortsatz (27) am Airbagmo- 
dul (20), vorzugsweise am Diffusor (19), fesilegbar ist, 
und 

dass das Klemmelement (25) wannenf&rmig mit einem 
Wannenrand als Klemmelement-Randbereich (26) aus- 
gebildet ist und eine zentrale OfiPhung auiSveist durch 
die der Stiftfoitsatz (27) des ortsfesten Zentrumsbe- 
reichs (21) vorzugsweise formschlUssig durchgreift. 

10. Insassenscbutzvorrichtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet 

dass der vorzugsweise biegesteif und formstabil ausge- 
bildeie orufeste Zentrumsbereicb (29) an einer Um- 
fangsflache eine Umfangsnut (30) aufweist in die der 
Randanschlussbereich (31) des zweiten Wandbereicbs 
(33) einklipsbar ist dergestalt, 
dass der Randanschlussbereich (31) durcb den sich auf- 
blasenden Aiibag (39) aus der Umfangsnut (30) her- 
ausziebbar und zur Ausbildung des Ringspalts um das 
Zentrumselement (29) herum durch deo sich aufblasen- 
den Airbag (39) aufweitbar und/oder aufxeifibar ist 

11. Insassenscbutzvorrichtung nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet 

dass sich der ortsfeste Zentrumsbeieich (29) zur Aus- 
richtung mit FQBea (34, 35) auf dem Aixbagmodulge- 
hlUise, vorzugsweise einem Difiiisor (36), absttltzt und 
dass derortsfesle Zentnimsbereich (29) Uber einen zen- 
tralen und in etwa veitikal ausgerichteten Sdftfortsatz 
(38) am Airbagmodulgeb3use, vorzugsweise am Diffu- 
sor (36), festlegbar, vorzugsweise verscbraubbar ist 

12. Insassenscbutzvorrichtung nach einem der An- 
sprtiche 7 bis 11, dadurch gekennzeichnet dass der 
ortsfeste Zentrumsbereich (21; 29) ein Guss> oder Kalt- 
pressflieBteil ist 

13. Insassenscbutzvorrichtung nach einem der An- 
sprtiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet dass unter 
dem Ringspalt (5) ein Austria-Ringkanal (14) gebildet 
ist der durch Kanalw^de (15, 16) begrenzt ist deren 
Form einem vorbesdnmiten Austrittverhallen des Air- 
bags (10) angepasst sind. 

14. Insassenscbutzvorrichtung nach einem der An- 
sprUcbe 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet dass der 
ortsfeste Zentrumsbeieich, vorzugsweise eine Zier- 
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kappe (8), mil eiaem DMnunstofT, vorzugsweise einem 
Schaumstoff, unterlegi isu 
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